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V Českej republike Kanál Dunaj-Odra-Labe znovu na scéne
Tlačová správa
Pri príležitosti dnešného medzinárodného dňa Dunaja 29.6.2004 chcú organizácie ochrancov prírody Unie pro řeku Moravu a Hnutí DUHA na juhu Moravy upozorniť tematickým popoludním na vzkriesený plán výstavby kanála Dunaj-Odra-Labe, resp. jeho prvej etapy – kanála Dunaj-Břeclav. Súčasťou popoludnia bude exkurzia na miesta v trase kanála a plánovaného prístavu medzi Břeclavou a Lanžhotom, prezentácia podrobných podkladov k projektu ako aj panelová diskusia so zástupcami obcí, ekologických organizácií a ministerstiev. 
Kanál Dunaj-Odra-Labe najmä v Českej republike nie je len polozabudnutým projektom z minulosti. Tento projekt, resp. jeho prvú etapu (kanál z Dunaja do Břeclavi a prístav v Břeclavi) zaradila česká vláda medzi svoje priority pre financovanie z európskeho Kohézneho fondu. Projekt, ktorý by si vyžiadal niekoľko sto miliárd korún, vyvoláva v samotnej Českej republike ekonomické i ekologické námietky. Existujú pochybnosti o jeho potrebnosti a rentabilite, nakoľko vodná doprava v ČR rapídne klesá v dôsledku malého dopytu. V porovnaní so začiatkom 90. rokov vykazuje iba zhruba tretinový výkon. Hoci trasa kanálu nie je vôbec jasná, v ČR už niekoľko desaťročí existujú kvôli tomuto projektu stavebné uzávery, ktoré obmedzujú život celého radu obcí. Niektoré z nich sa v súvislosti s kanálom obávajú najhoršieho: masívnych zásahov do obecnej infraštruktúry spojených s demoláciami stavieb. Hoci na Slovensku takéto obmedzenia neexistujú, kanál by tu taktiež poškodil vzácne prírodné ekosystémy lužných lesov, druhovo bohatých lúk a mokradí, ktoré sú domovom vodného vtáctva, bobra, vydry a ďalších ohrozených druhov. 
Zástancovia kanála argumentujú, že európske cesty sú preťažené a je lepšie podporovať šetrnejší spôsob dopravy. Cestná a vodná doprava si však prakticky nekonkurujú. Lode prevážajú rozmerné náklady, pri ktorých nehrá veľkú úlohu prepravný čas, ako napríklad stavebné suroviny. V niektorých prípadoch môžu konkurovať nanajvýš železnici. Počet kamiónov na cestách ale nezníži, pretože tie sa používajú k preprave iných druhov tovaru. 
Pavel Přibyl z Hnutí DUHA k tomu hovorí: 

„Kanál cesty neodľahčí. Európska stratégia presunu nákladnej dopravy z ciest počíta v období 2000 a 2020 s 96% nárastom objemov nákladnej dopravy na cestách a so 120% na železnici. Zato podiel vnútrozemskej vodnej dopravy v nových členských štátoch únie dnes na celkových prepravách predstavuje len asi 2,4 %, v roku 2020 to má byť 2,8 %. V počte vlakov na koľajach a kamiónov na cestách bude hrať iba mizivú rolu.  Namiesto obetovania krajiny a života v obciach u nás a v ďalších tranzitných krajinách musí únia hľadať spôsoby, ako využívanie dopravných sietí spravodlivo spoplatniť a objem dopravy znížiť.“
Milan Janák z DAPHNE k tomu dodáva:

Kanál Dunaj-Odra-Labe ani splavnenie Moravy pre nákladnú dopravu nemá v regióne slovenského Pomoravia podporu. Predseda Bratislavského samosprávneho kraja sa na stretnutí so zástupcami ochrancov prírody vyslovil zásadne proti tomuto projektu a potvrdil, že pre BSK je prioritou posilnenie a rozvoj koľajovej dopravy. Taktiež viaceré obce Záhoria sú proti kanálu, pripúšťajú len rekreačnú plavbu podobnú tej, ktorá sa vykonáva na Baťovom kanáli. Podľa nášho názoru je potrebné rozvoj slovenského Pomoravia smerovať k ekologickému poľnohospodárstvu (agro-environmentálne opatrenia), vidieckej turistike a rekreácii.”
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